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Abstract of FR2772511 

The vehicle control has switch levers (2-5) 
each providing a control impulse to a control 
circuit (9) each time the lever is moved. The 
switches are mounted around the steering 
control stick or wheel. 
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(54) POSTE DE CONDUITE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE, NOTAMMENT A PROPULSION PAR MOTEUR 
ELECTRIQUE. 

(5p La presente invention conceme un poste de conduite 
oun vShicule automobile. 

Le poste de conduite est caracterise en ce qu'il com- 
prend des leviers de commutation (2-5) chacun du type 
foumissant une impulsion de commande provenant d'un 
boitier de commutation (9) chaque fois que ie levier est ac- 
tionne. 

L'invention trouve application en particulier pour des ve- 
hicles & propulsion par moteur Slectrique. 
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La presente invention concerne un poste de conduite 
pour un vehicule automobile, en particulier du type a 
propulsion par moteur electrique- 

Le but de 1" invention est de permettre au 
5 conducteur de disposer d'un maximum de fonctions 
possibles liees a la conduite du vehicule dans un minimum 
de place et avec des commandes les plus simples 
possibles, notamment pour des vehicules de petite taille 
tels que des vehicules electriques. 

10 Selon 1' invention, le poste de conduite d'un 

vehicule automobile comprenant des leviers de commutation 
permettant de mettre en service, selon les besoins, des 
appareils d'eclairage, de signalisation, d'essuyage et de 
selection de marche du vehicule, est caracterise en ce 

15 que les leviers de commutation sont chacun du type 
fournissant une impulsion de commande chaque fois qu'il 
est actionne. 

Avantageusement, les leviers de commutation sont 
disposes autour du volant de direction du vehicule et, de 
20 preference, ces leviers sont places symetriquement par 
rapport au volant, 

Les leviers de commutation sont au nombre de quatre 
et correspondent respectivement aux fonctions eclairage, 
signalisation, essuyage et selection de marche du 
25 vehicule. 

Les leviers de commutation de signalisation et 
d'essuyage, les plus frequemment manoeuvres, se trouvent 
approximativement au niveau du milieu du volant de 
direction et les leviers de commutation d'eclairage et de 

30 selection de marche, les moins frequemment manoeuvres, se 
trouvent a la partie superieure de ce volant. 

Les leviers de commutation sont identiques et 
chaque levier comprend une tige rigide dont une partie 
d'extremite est montee par 1 ' intermediaire d'une rotule 

35 dans un boitier de commutation a cinq interrupteurs 
disposes sensiblement en croix autour de la rotule de 
fagon qu'a chaque manoeuvre de la tige, I'un 
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correspondant des interrupteurs fournisse une impulsion, 
un ressort etant monte dans le boitier de fagon a 
rappeler la tige a sa position initiale, la tige etant 
pourvue a sa partie d'extremite opposee d'un garnissage 
5 externe. 

Un circuit de controle, pouvant faire partie de 
1 ' electronique embarquee du vehicule, est relie aux 
differents leviers de commutation pour fournir un signal 
sonore particulier a chaque fois qu'une fonction donnee 
10 d'eclairage, de signalisation, d'essuyage ou de selection 
de marche du vehicule est enclenchee ou qu'une action 
erronee a ete enclenchee par I'un des leviers de 
commutation. 

De preference , le vehicule est du type a propulsion 

15 par au moins un moteur electrique. 

Le levier de selection de marche du vehicule 
possede cinq etats de basculement possibles correspondant 
respectivement a cinq fonctions de marche du vehicule, un 
etat de basculement vers l'avant du vehicule qui 

20 correspond a une fonction d' assistance de direction 
permettant au vehicule d f effectuer des creneaux notamment 
entre deux autres vehicules en stationnement en 
commandant de fagon appropriee le braquage de chaque roue 
directrice par le moteur electrique de propulsion 

25 associe ; un etat de basculement vers l'arriere du 
vehicule qui correspond a une fonction de demi-tour sur 
place du vehicule en commandant de fagon appropriee le 
braquage des roues directrices par les deux moteurs 
electriques de propulsion ; un etat de basculement vers 

30 la droite du vehicule qui correspond a une fonction de 
selection de marche sequent iel PRNA (parking, marche 
arriere, neutre, marche avant) du vehicule ; un etat de 
basculement vers la gauche du vehicule qui correspond a 
une fonction de selection de marche sequent iel le ANRP du 

35 vehicule ; et un etat de basculement radial au volant de 
direction et qui correspond a une fonction de mise en 
position neutre du vehicule. 
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Le levier de commutation d'eclairage du vehicule 
possede quatre etats de basculement possibles 
correspondant respectivement a quatre fonctions eclairage 
du vehicule ; un etat de basculement vers 1' avant du 
5 vehicule qui correspond a une fonction de commande de 
diminution de hauteur du site des projecteurs du 
vehicule ; un etat de basculement vers 1' arriere du 
vehicule qui correspond a une fonction de commande 
d' augmentation de hauteur du site de ces projecteurs ; un 

10 etat de basculement vers la gauche du vehicule qui 
correspond a une fonction d'allumage success ivement des 
feux de codes, des feux anti-brouillard arriere et des 
des feux anti-brouillard avant du vehicule a chaque fois 
que le levier est actionne a cet etat ; et un etat de 

15 basculement vers la droite du vehicule qui correspond 
soit a une fonction d'allumage des feux de position ou 
veilleuses du vehicule, soit a une fonction d' extinction 
successivement des feux anti-brouillard avant, des feux 
anti-brouillard arriere et des feux de codes a chaque 

20 fois que le levier est actionne repetitivement a cet 
etat. 

Le levier de commutation de signalisation possede 
cinq etats de basculement possibles correspondant 
respectivement a cinq fonctions signalisation du 

25 vehicule ; un etat de basculement vers le haut qui 
correspond a une fonction de commande du clignotant 
droit ; un etat de basculement vers le bas qui correspond 
a une fonction de commande du clignotant gauche ; un etat 
de basculement vers 1' arriere du vehicule qui correspond 

30 a une fonction d'appel de phare ; un etat de basculement 
vers 1' avant du vehicule qui correspond a une fonction de 
permutation code/phare ; et un etat de basculement radial 
au volant de direction qui correspond a une fonction de 
commande de 1 'avert isseur sonore, en cas d'urgence, du 

35 vehicule. 

Le levier de commutation d'essuyage possede cinq 
etats de basculement possibles correspondant 



2772511 



respectivement a cinq fonctions d'essuyage du vehicule ; 
un etat de basculement vers le haut qui correspond a une 
fonction de commande d' augmentation de la vitesse 
d'essuyage du pare-brise du vehicule ; un etat de 
5 basculement vers le bas qui correspond a une fonction de 
commande de diminution de la vitesse d'essuyage du pare- 
brise lorsque le levier a ete auparavant manoeuvre a 
l'etat de basculement vers le haut pour augmenter la 
vitesse d'essuyage du pare-brise ; un etat de basculement 

10 vers 1' arriere du vehicule qui correspond a une fonction 
de commande de lavage du pare-brise ; un etat de 
basculement vers I'avant du vehicule qui correspond a une 
fonction de commande d'essuie-glace de la lunette arriere 
du vehicule lorsque le levier fournit une impulsion d'une 

15 duree inferieure a deux secondes et de commande de lavage 
de la lunette arriere lorsque le levier fournit une 
impulsion d'une duree superieure a deux secondes ; et un 
etat de basculement radial au volant de direction qui 
correspond a une fonction de commande d'un avertisseur 

20 sonore particulier du vehicule electrique. 

L'electronique embarquee dans le vehicule est 
adaptee pour reinitialiser toutes les fonctions precitees 
des leviers de commutation lorsque le contact d'allumage 
du vehicule est coupe, sauf celle du levier de 

25 commutation d'eclairage relative a l'allumage des feux de 
position qui restent allumes. 

L' invention sera mieux comprise et d'autres buts, 
caracteristiques, details et avantages de celle-ci 
apparaitront plus clairement au cours de la description 

30 explicative qui va suivre faite en reference aux dessins 
schematiques annexes donnes uniquement a titre d'exemple 
illustrant un mode de realisation de l f invention et dans 
lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective d'un 
35 volant de direction d'un vehicule automobile et auquel 
sont associes des leviers de commutation selon 
1 1 invention ; 
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- la figure 2 est une vue en perspective eclatee 
d'un levier de commutation selon 1" invention ; 

- la figure 3 est une vue en perspective du levier 
de la figure 2 tel qu' assemble et pouvant occuper cinq 

5 etats de basculement possibles ; 

- la figure 4 represente en perspective le levier 
de commutation permettant d'accomplir les differentes 
fonctions de selection de marche du vehicule ; 

- la figure 5 est une vue en perspective du levier 
10 de commutation permettant d'accomplir les differentes 

fonctions d'eclairage du vehicule ; 

- la figure 6 est une vue en perspective du levier 
permettant d'accomplir les differentes fonctions de 
signalisation du vehicule ; et 

15 - la figure 7 est une vue en perspective du levier 

de commutation permettant d'accomplir les differentes 
fonctions d'essuyage du vehicule. 

La figure 1 represente le volant de direction 1 
d'un poste de conduite (non represente) d'un vehicule 

20 automobile / de preference du type a propulsion par au 
moins un moteur electrique. 

Des leviers de commutation 2, 3, 4, 5 du poste de 
conduite permettent de mettre en service , selon les 
besoins, les appareils d'eclairage, de signalisation, 

25 d'essuyage et de selection de marche du vehicule, 

Selon 1' invention, les leviers 2-5 sont identiques 
et sont disposes autour du volant de direction 1 
symetriquement par rapport a celui-ci . Les leviers de 
commutation 2-5 sont au nombre de quatre et correspondent 

30 respectivement aux fonctions de signalisation, 
d'essuyage, d'eclairage et de selection de marche du 
vehicule comme cela sera detaille ulterieurement . 

Les leviers de commutation de signalisation et 
d'essuyage 2, 3, les plus frequemment manoeuvres, se 

35 trouvent approximativement au niveau du milieu du volant 
de direction 1, tandis les leviers de commutation 
d'eclairage 4 et de selection de marche 5, les moins 
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frequemment manoeuvres, se trouvent a la partie 
superieure du volant 1 . 

Chaque levier de commutation est du type 
fournissant une impulsion electrique de commande de 
5 l'appareil correspondant d'eclairage, de signalisation, 
d'essuyage ou de selection de marche du vehicule chaque 
fois que le levier est bascule a une position determinee 
par rapport au vehicule. 

Les figures 2 et 3 representent la structure de 

10 l'un des leviers de commutation, par exemple le levier de 
commutation d'eclairage 4 du vehicule - 

Le levier comprend une tige rigide 6 coudee de 
fagon appropriee pour etre aisement accessible du volant 
1 et dont la partie d'extremite 7 comporte une rotule 8 

15 montee dans un boitier de commutation 9 dans lequel sont 
egalement fixes cinq interrupteurs electriques 10 
disposes approximativement en croix autour de la rotule 8 
de fagon qu'en manoeuvrant la tige 6 du levier 4 a l'une 
de ses positions basculees, l'un correspondant des 

20 interrupteurs 10 soit ferme pour fournir une impulsion 
electrique de sortie qui sera transmise a l'appareil a 
commander par 1 1 intermediate d'une carte de gestion 
d' informations servant d' interface (non representee) et 
faisant partie de 1 ' electronique embarquee du vehicule. 

25 Un ressort 11 est loge dans le boitier 9 de fagon a 
rappeler la tige 6 du levier 4 a sa position initiale 
apres relachement de la tige de sa position 
d' utilisation. La partie d'extremite opposee 12 de la 
tige 6 est pourvue d'un garnissage externe 13 formant 

30 poignee de manoeuvre. Le boitier 9 a un certain nombre de 
pattes 14, dans le cas present au nombre de trois, venant 
de moulage avec celui-ci, et permettant de le fixer a un 
endroit approprie du support du volant 1 par des vis de 
fixation. La figure 3 montre la presence d'une nappe de 

35 fils 15 sortant du boitier 9 et dont les fils sont relies 
electriquement aux interrupteurs 10, la nappe se 
terminant par un connecteur 16 de liaison electrique avec 
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la carte de gestion d' interface. Cette figure montre 
egalement les cinq possibilites de manoeuvre du levier 4 
pour le basculer selectivement a l'une des positions 
d'actionnement de l'un correspondant des interrupteurs 
5 10- Ainsi, le levier 4 peut etre bascule vers la gauche 
ou vers la droite de la fleche F symbolisant la direction 
longitudinale vers l'avant du vehicule, en avant ou en 
arriere du vehicule ou radialement au volant de direction 
1. Bien entendu, un guidage est prevu, par exemple a 
10 l 1 inter ieur du boitier 9, pour que le levier ne puisse 
pas avoir d' autre mouvement. 

La figure 4 represente le levier 5 de selection de 
marche du vehicule situe en haut et a droite du volant de 
direction 1 et qui remplace le levier de changement de 
15 Vitesse traditionnel • Ce levier possede la grille de 
selection PRNA (parking, marche arriere, neutre, marche 
avant) classique des vehicules automatiques a propulsion 
par moteur electrique. De plus, dans le cas ou le 
vehicule est a propulsion electrique, le braquage de 
20 chaque roue avant directrice de celui-ci est commande par 
un moteur electrique, de sorte que le levier 5 peut 
accomplir, en plus des trois fonctions de selection de 
marche qui seront decrites, deux autres fonctions de 
marche supplementaires comprenant une fonction dite de 
25 creneau en commandant de fagon appropriee, en vitesse et 
direction, les deux moteurs electriques pour assister le 
conducteur dans ses manoeuvres de creneau notamment entre 
deux vehicules en stationnement et une fonction dite de 
demi-tour du vehicule par laquelle le levier commande 
30 1' inversion du sens de braquage de la roue droite et de 
la roue gauche du vehicule tout en pilotant separement 
les deux moteurs electriques de propulsion de maniere que 
le conducteur puisse effectuer une manoeuvre de demi-tour 
de son vehicule. 
35 L 1 attribution des fonctions de selection de marche 

du vehicule suivant l'etat de basculement du levier 5 est 
alors comme suit : lorsque le levier 5 est bascule vers 
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l'avant du vehicule comme indique par la fleche Fl, le 
boitier 9 du levier 5 delivre une impulsion electrique 
pour commander chaque moteur electrique de commande de 
braquage de la roue correspondante du vehicule pour 
5 permettre a celui-ci d'effectuer un creneau ; lorsque le 
levier 5 est bascule vers l'arriere du vehicule comme 
indique par la fleche F2, le boitier 9 delivre une 
impulsion electrique permettant au vehicule d'effectuer 
un demi-tour sur place ; lorsque le levier 5 est bascule 

10 vers la droite comme indique par la fleche F3, le boitier 
9 delivre une impulsion electrique permettant d'accomplir 
la fonction PRNA du selecteur de marche sequentiel ; 
lorsque le levier 5 est bascule vers la gauche comme 
indique par la fleche F4, le boitier 9 delivre une 

15 impulsion electrique permettant d'accomplir la fonction 
ANRP du selecteur de marche sequentiel ; et lorsque le 
levier 5 est bascule radialeraent comme indique par la 
fleche F5, c'est-a-dire en appuyant sur celui-ci, le 
boitier 9 delivre une impulsion electrique permettant de 

20 mettre en position neutre le vehicule. II est a noter 
qu'un freinage electrique , en position P de la grille de 
selection, remplace le frein a main traditionnel : 
autrement dit, un verrouillage electronique par le levier 
5 remplace le verrouillage mecanique par le levier 

25 habituel manoeuvrable mecaniquement . 

La figure 5 represente le levier de commutation 4 
permettant d'accomplir les fonctions d'eclairage du 
vehicule et qui sont separees des fonctions de 
signalisation de celui-ci. Ce levier est situe en haut a 

30 gauche du volant de direction 1. Lorsque le levier 4 est 
bascule vers l'avant du vehicule (fleche Fl), le boitier 
9 de celui-ci fournit une impulsion electrique permettant 
d'accomplir une commande de diminution de hauteur du site 
des projecteurs d'eclairage du vehicule ; lorsque le 

35 levier 4 est bascule vers l'arriere (fleche F2), le 
boitier 9 delivre une impulsion electrique de commande 
d' augmentation de hauteur du site des projecteurs 
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d'eclairage ; lorsque le levier 4 est bascule de fagon 
repetee vers la gauche (fleche F4), le boitier 9 fournit 
des impulsions successives permettant de commander 
successivement les feux de codes , les feux anti- 
5 brouillard arriere et les feux anti-brouillard avant du 
vehicule ; lorsque le levier 4 est bascule vers la droite 
(fleche F3) , le boitier 9 fournit soit des impulsions 
successives permettant d'eteindre successivement les feux 
anti-brouillard avant, les feux anti-brouillard arriere 

10 et les feux de codes du vehicule a chaque fois que le 
levier est bascule, soit une impulsion de commande 
d'allumage des feux de position. II est a noter que le 
basculement radial de ce levier n'est pas utilise. De 
plus, 1 'electronique embarquee est adaptee de maniere a 

15 eteindre les feux de code lorsque le contact d'allumage 
du vehicule est coupe et a allumer les feux de position 
lors d'un stationnement du vehicule lorsque le contact 
est coupe. Bien entendu, la commande d'allumage des feux 
anti-brouillard avant et arriere par le levier 4 ne 

20 s'effectue que lorsque les feux de code sont en service. 
Le reglage du site des projecteurs par le levier 4 peut 
s'effectuer a tout moment, notamment pendant l'allumage 
des codes, et il est possible de visualiser sur un ecran 
l'inclinaison de ceux-ci allant dans une fourchette 

25 d' indices de reglage de moins trois a plus trois. Enfin, 
lors de 1 'utilisation des feux de code, la luminosite des 
ecrans d' instrumentation du tableau de bord du vehicule 
diminue. 

Le levier de commutation de signalisation 2 
30 represents en figure 6 et situe au milieu a gauche du 
volant de direction 1, permet d'accomplir les fonctions 
suivantes : la mise en service du clignotant droit du 
vehicule lorsque le levier 2 est bascule vers le haut 
comme indique par la fleche Fl ; la mise en service du 
35 clignotant gauche de ce vehicule lorsque le levier 2 est 
bascule vers le bas comme indique par la fleche F2 ; la 
fonction dite d'appel de phare lorsque le levier 2 est 
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bascule vers l'arriere comme indique par la fleche F3 ; 
la permutation code/phare lorsque le levier 2 est bascule 
vers l'avant comme indique par la fleche F4 ; et la mise 
en service de 1 'avertisseur sonore du vehicule lorsque le 
5 levier 2 est appuye radialement comme indique par la 
fleche F5- Le levier 2 est double d'un capteur (non 
represents ) qui mesure le deplacement angulaire du volant 
de direction 1 afin d'eteindre le clignotant 
correspondent a une valeur de deplacement angulaire 

10 determinee de retour du volant en remplacement du rappel 
mecanique du levier de commande des clignotants 
habitue llement utilise dans les vehicules actuels. 

La figure 7 represente le levier de commutation 3 
permettant d'accomplir les fonctions d'essuyage du 

15 vehicule, Celles-ci comprennent 1 1 augmentation de la 
vitesse de deplacement du ou des balais d'essuyage du 
pare-brise en basculant le levier vers le haut comme 
indique par la fleche Fl, le boitier 9 fournissant 
success ivement trois impulsions chaque fois qu'il est 

20 bascule et commandant respectivement le deplacement de 
fagon intermittente du ou des balais, le deplacement de 
ceux-ci a une premiere vitesse et leur deplacement a une 
deuxieme vitesse superieure ; la diminution de la vitesse 
de deplacement du ou des balais d'essuyage du pare-brise 

25 en basculant le levier 3 vers le bas comme indique par la 
fleche F2 lorsque le ou les balais sont en service, le 
boitier 9 fournissant successivement au plus trois 
impulsions, dans l'hypothese ou le ou les balais se 
deplacent a leur vitesse superieure, pour diminuer la 

30 vitesse du ou de ces balais a leur vitesse inferieure, 
puis les faire fonctionner de fagon intermittente et 
ensuite les amener a leur position de repos, le 
basculement vers le bas du levier 3 lorsque les balais 
sont a 1' arret amenant le boitier 9 a fournir une 

35 impulsion electrique commandant un aller et retour de ces 
balais. Les fonctions accomplies par le levier 3 
comprennent de plus le lavage du pare-brise accompagne de 
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cinq aller-retour du ou des balais d'essuyage et qui 
s'effectue en basculant le levier 3 vers 1' arriere comme 
indique par la fleche F4 ; la mise en service du balai 
d'essuyage de la lunette arriere du vehicule en basculant 
5 le levier 3 vers l'avant comme indique par la fleche F3 a 
condition que 1' impulsion electrique fournie par le 
boitier 9 ait une duree inferieure a 2 secondes ; la mise 
en service du balai d'essuyage de la lunette arriere du 
vehicule et le lavage de celle-ci en basculant le levier 

10 3 vers l'avant comme indique par la fleche F3 a condition 
que 1" impulsion electrique fournie par le boitier 9 ait 
une duree superieure a 2 secondes en maintenant de fa?on 
soutenue le levier 3, le balai effectuant cinq 
deplacements aller-retour ; et la mise en service d'un 

15 avertisseur sonore special lorsque le vehicule est a 
propulsion electrique en appuyant radialement sur le 
levier 3 comme indique par la fleche F5. 

L'electronique embarquee (ordinateur de bord) peut 
etre adaptee pour fournir un signal audible particulier a 

20 chaque fois qu'une fonction determinee est enclenchee par 
le levier correspondant ou qu'une action erronee a ete 
enclenchee par l'un des leviers de commutation. Cette 
electronique est egalement adaptee pour reinitialiser 
toutes les fonctions des leviers de commutation lorsque 

25 le contact d'allumage du vehicule est coupe, sauf celle 
du levier de commutation d'eclairage relative a 
l'allumage des feux de position qui restent allumes si 
deja allumes et qui ne sont pas allumes si initialement 
eteints . 

30 Les avantages qui decoulent des leviers de 

commutation ci-dessus decrits de 1' invention peuvent etre 
resumes comme suit. 

Du fait que les leviers de commutation, que l'on 
peut designer sous la denomination "commodos" (marque 

35 deposee) sont du type a impulsion, lis contiennent 
beaucoup mo ins de pieces que les leviers de commutation 
mecaniques classiques et sont ainsi plus fiables. Du fait 
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que ces leviers sont identiques, ils peuvent etre montes 
a tout endroit approprie autour du volant de direction 1 
et de fagon interchangeable, seules les poignees de 
garnissage 13 differant par la presence de pictogrammes 
5 du genre de ceux representes aux figures 4 a 7. De plus, 
la logique de commande presente dans l'ordinateur de 
gestion des leviers de commutation est relativement 
simple et les leviers de commutation de 1* invention 
ameliorent considerablement l'ergonomie. 
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RE VEND I CAT I ON S 

1. Poste de conduite d'un vehicule automobile 
comprenant des leviers de commutation (2, 3, 4, 5) 
permettant de mettre en service , selon les besoins, des 
appareils d' eclairage, de signalisation, d'essuyage et de 

5 selection de marche du vehicule, caracterise en ce que 
les leviers de commutation (2-5) sont chacun du type 
fournissant une impulsion de commande chaque fois qu'il 
est actionne. 

2. Poste de conduite selon la revendication 1, 
10 caracterise en ce que les leviers de commutation sont 

disposes autour du volant de direction (1) du vehicule. 

3. Poste de conduite selon la revendication 2, 
caracterise en ce que les leviers de commutation (2-5) 
sont places symetriquement par rapport au volant de 

15 direction (1) • 

4. Poste de conduite selon l'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que les leviers de 
commutation (2-5) sont au nombre de quatre et 
correspondent respectivement aux fonctions signalisation, 

20 essuyage, eclairage et selection de marche du vehicule. 

5. Poste de conduite selon l'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que les leviers de 
commutation de signalisation (2) et d'essuyage (3), les 
plus frequemment manoeuvres , se trouvent 

25 approximativement au niveau du milieu du volant de 
direction (1) et les leviers de commutation d' eclairage 
(4) et de selection de marche (5), les moins frequemment 
manoeuvres, se trouvent a la partie superieure de ce 
volant. 

30 6. Poste de conduite selon l'une des revendications 

precedentes, caracterise en ce que les leviers de 
commutation (2-5) sont identiques. 

7. Poste de conduite selon l'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que chaque levier de 
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commutation (2-5) comprend une tige rigide (6) dont une 
partie d'extremite (7) est montee par 1 ■ intermediaire 
d'une rotule (8) dans un boitier de commutation (9) a 
cinq interrupteurs (10) disposes sensiblement en croix 
5 autour de la rotule (8) de fagon qu'a chaque manoeuvre de 
la tige (6), I'un correspondant des interrupteurs (10) 
fournisse une impulsion, un ressort (11) etant monte dans 
le boitier de fagon a rappeler la tige (6) a sa position 
initiale, la tige (6) etant pourvue a sa partie 

10 d'extremite opposee (12) d f un garnissage externe (13). 

8. Poste de conduite selon l'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce qu'un circuit de controle, 
pouvant faire partie de 1 ■ electronique embarquee du 
vehicule, est relie aux differents leviers de commutation 

15 (2-5) pour fournir un signal sonore particulier a chaque 
fois qu'une fonction donnee d'eclairage, de 
signalisation, d'essuyage ou de selection de marche est 
enclenchee ou qu'une action erronee a ete enclenchee par 
l'un de ces leviers de commutation. 

20 9. Poste de conduite selon l'une des revendications 

precedentes, caracterise en ce que le vehicule est du 
type a propulsion par au moins un moteur electrique. 

10. Poste de conduite selon l'une des 
revendications 7 a 9, caracterise en ce que le levier de 

25 selection de marche (5) du vehicule possede cinq etats de 
basculement possibles correspondant respectivement a cinq 
fonctions de marche du vehicule, un etat de basculement 
vers l'avant du vehicule qui correspond a une fonction 
d 1 assistance de direction permettant au vehicule 

30 d'effectuer des creneaux notamment entre deux vehicules 
en stationnement en commandant de fagon appropriee le 
braquage de chaque roue directrice par le moteur 
electrique de propulsion associe, un etat de basculement 
vers l'arriere du vehicule qui correspond a une fonction 

35 de demi-tour sur place du vehicule en commandant de fagon 
appropriee le braquage des roues directrices par les deux 
moteurs electriques de propulsion, un etat de basculement 
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vers la droite du vehicule qui correspond a une fonction 
de selection de marche sequentielle PRNA (parking, marche 
arriere, neutre, marche avant) du vehicule, un etat de 
basculement vers la gauche du vehicule qui correspond a 
5 une fonction de selection de marche sequentielle ANRP du 
vehicule et un etat de basculement radial au volant de 
direction qui correspond a une fonction de mise en 
position neutre du vehicule - 

11. Poste de conduite selon l f une des 
10 revendications 7 a 10, caracterise en ce que le levier de 

commutation d'eclairage (4) du vehicule possede quatre 
etats de basculement possibles correspondant 
respect ivement a quatre fonctions eclairage du vehicule, 
un etat de basculement vers 1' avant du vehicule qui 

15 correspond a une fonction de commande de diminution de 
hauteur du site des projecteurs du vehicule, un etat de 
basculement vers 1' arriere du vehicule qui correspond a 
une fonction de commande d 1 augmentation de hauteur du 
site de ces projecteurs, un etat de basculement vers la 

20 gauche du vehicule qui correspond a une fonction 
d'allumage success ivement des feux de codes, des feux 
anti-brouillard arriere et des feux anti-brouillard avant 
du vehicule a chaque fois que le levier (4) est actionne 
a cet etat et un etat de basculement vers la droite du 

25 vehicule qui correspond soit a une fonction d'allumage 
des feux de position du vehicule, soit a une fonction 
d' extinction successivement des feux anti-brouillard 
avant, des feux anti-brouillard arriere et des feux de 
codes a chaque fois que le levier est actionne 

30 repetitivement a cet etat. 

12. Poste de conduite selon l f une des 
revendications 7 a 11, caracterise en ce que le levier de 
commutation de signalisation (2) possede cinq etats de 
basculement possibles correspondant respect ivement a cinq 

35 fonctions signalisation du vehicule, un etat de 
basculement vers le haut qui correspond a une fonction de 
commande du clignotant droit, un etat de basculement vers 
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le bas qui correspond a une fonction de commande du 
clignotant gauche, un etat de basculement vers l'arriere 
du vehicule qui correspond a une fonction d'appel de 
phare, un etat de basculement vers I'avant du vehicule 
5 qui correspond a une fonction de permutation code/phare 
et un etat de basculement radial au volant de direction 
qui correspond a une fonction de commande de 
1 'avertisseur sonore, en cas d'urgence, du vehicule. 

13. Poste de conduite selon I'une des 
10 revendications 7 a 12, caracterise en ce que le levier de 

commutation d'essuyage (3) possede cinq etats de 
basculement possibles correspondant respectivement a cinq 
fonctions essuyage du vehicule, un etat de basculement 
vers le haut qui correspond a une fonction de commande 

15 d' augmentation de la vitesse d'essuyage du pare-brise du 
vehicule, un etat de basculement vers le bas qui 
correspond a une fonction de commande de diminution de la 
vitesse d'essuyage du pare-brise lorsque le levier (3) a 
ete auparavant manoeuvre a l'etat de basculement vers le 

20 haut, un etat de basculement vers l'arriere du vehicule 
qui correspond a une fonction de lavage du pare-brise, un 
etat de basculement vers I'avant du vehicule qui 
correspond a une fonction d'essuyage de la lunette 
arriere lorsque le levier fournit une impulsion d'une 

25 duree inferieure a deux secondes et de lavage de la 
lunette arriere lorsque le levier fournit une impulsion 
d'une duree superieure a deux secondes, et un etat de 
basculement radial au volant (1) qui correspond a une 
fonction de commande d'un avertisseur sonore particulier 

30 du vehicule electrique. 

14. Poste de conduite selon l'une des 
revendications precedentes, caracterise en ce que 
1 ' electronique embarquee dans le vehicule est adaptee 
pour reinitialiser toutes les fonctions precitees des 

35 levier s de commutation (2-5) lorsque le contact 
d'allumage du vehicule est coupe, sauf celle du levier de 



277251 1 

17 



commutation d'eclairage (4) commandant l'allumage des 
veilleuses qui restent allumees. 
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